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HENSIKTEN MED PRESENTASJONEN

e Orientere om grunnlaget for konsekvensutredningen
v'Begrunnelse for utvalgte veilinjer som skal utredes
v'Hvilke kryssplasseringer som skal utredes
v’ Kunnskapsgrunnlaget for miljgtema

e Fa tilbakemeldinger fra kommunen
e Fa til en felles forstaelse for hva som skal utredes

c - Nye E18 DG
RAMBGLL asplan viak -

Veier 23.01.2019




HVOR ER VI PLANPROSESSEN

e Planprogrammet er fastsatt
e Vi skal nd utrede aktuelle og realistiske veialternativ
e Utredningen skal gi grunnlag for & rangere alternativene

e Rangeringen skal lede til en anbefalt veilinje som skal danne
grunnlaget for traseen i planforslaget (bandleggingsomrade)

e Det kan veere aktuelt a8 legge flere alternativer (varianter) ut til
offentlig ettersyn

o - Nye E18 DG
RAMBGLL asplan viak -

Veiel/ 23.01.2019




VEILINJER OG KRYSS TIL KU - OVERSIKT

De neste plansjene gir en samlet presentasjon av
de veilinjene og kryssplasseringene
som skal konsekvensutredes.
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Streknlngen mellom Dgrdal - Tvedestrand er inndelt i disse
analyseomradene:

1. Dgrdal-Grgtvann
Grgtvann-Sannidal
Sannidal-Skorstgl
Skorstgl-Lindland
Lindland-Tvedestrand

ik wn

For analyseomradet 1 er det to veilinjer som er med inn i KU og disse
er like pa store deler av strekningen.

For analyseomradet 3 er det to prinsipielt ulike korridorer, en vestre
som gar over Brokelandsheia og en gstre som ligger naermere Risgr og
i neerheten av Eikelands verk og Sgndeled.

Analyseomradet 5 har ogsa to korrldorer en som gar i grensetraktene
mot Vegarshei og en som ligger pa ¢stS|den av heia mot eksisterende
vei og Songevannet.

Analyseomradene 2 og 4 er i prinsippet overgangsstrekninger og
mulige koblinger mot analyseomradet 3 og 5.

BI3 sirkler markerer krysslokaliseringer som skal utredes. I
Vegnormalen som gjelder for statlige veier (utarbeidet av
Vegdirektoratet) skal det vaere minimum 5 km mellom kryssene pa en
ny motorvei.
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'Parsell Derdal - Tvedestrand

Det er i dag 10 kryss mellom Dgrdal og Tvedestrand. Flere steder
ligger kryssene for naerme hverandre i forhold til kravene i
Vegnhormalen om minimum 5 km avstand mellom kryss.

Det betyr at antall kryss pa ny E18 ma reduseres sammenliknet med
dagens situasjon.

I silingsfasen gjorde vi et apent sgk med kryss i alle punkt hvor
veilinjene krysset riks- og fylkesvei. Deretter fjernet vi kryss som
ikke ga vesentlig positivt bidrag til trafikantene, helt ned til
balansepunktet hvor faerre kryss ga vesentllg redusert
trafikantnytte. Slik ble de beste kryssomradene identifisert.

I videre vurdering av kryssene har vi vurdert virkninger for
trafikantnytte, trafikkmengde, fare for kg, kollektivdekning og
krav til minsteavstand mellom de ulike kryssene.

For noen kommuner ble resultatet av disse vurderingene at flere
kryssalternativer ble rangert relativt likt.

Vi m& derfor bygge videre pa resultater fra
kostnadsberegningene og gjgre mer utredningsarbeid, saerlig
innen miljﬁfagened fgr vi gir en samlet og endelig anbefaling av
kryssplassering pa ny E18 Dgrdal — Grimstad.
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Delstrekningen Arendal - Grimstad deles inn i tre strekninger med fglgende
navn:

1. Arendal - Asdal
2. Asdal - Temse
3. Temse - Grimstad

I disse analyseomradene har utgangspunktet for det ene alternativet veert 3
ligge pa eller langs eksisterende E18. Eksisterende E18 tilfredsstiller
imidlertid ikke krav til kurvatur og stigning som en ny E18 krever. Det betyr
at ny E18 i prinsippet blir liggende i samme korridor som dagens E18, men
uten at det er sd mye av dagens E18 som kan brukes videre. Hastlgheten ma
ned i 90 km/t for @ kunne anvende mer av dagens E18.

Det er krav om at det skal veere minst 5 km mellom kryssene. Dette
medfcirer Iangt feerre kryss enn i dag. Dette medfgrer at i tillegg til ny E18 s
ma det ses pa hvordan veinettet rundt E18 vil fungere med feerre kryss.

Det andre alternativet gar fra Rannekleiv pa vestsiden av Temse og videre
over Dgmmesmoen. Ved Vik er det mulig @ koble sammen disse to ulike
veilinjene med hverandre.

BI3 sirkler markerer krysslokaliseringer som skal utredes. I Vegnormalen
som gjelder for statlige veier (utarbeldet av Vegdirektoratet) skal det vaere
minimum 5 km mellom kryssene pa@ en ny motorvei.
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Det er i dag 12 kryss innenfor planomradet mellom Arendal og
Grimstad. Flere steder ligger kryssene for naerme hverandre i forhold
til kravene i Vegnormalen om minimum 5 km avstand mellom kryss.

Det betyr at antall kryss pa ny E18 ma reduseres sammenliknet med
dagens situasjon.

I silingsfasen gjorde vi et apent sgk med kryss i alle punkt hvor
veilinjene krysset riks- og fylkesvei. Deretter fjernet vi kryss som
ikke ga vesentlig positivt bidrag til trafikantene, helt ned til
balansepunktet hvor faerre kryss ga vesentllg redusert
trafikantnytte. Slik ble de beste kryssomradene identifisert.

I videre vurdering av kryssene har vi vurdert virkninger for
trafikantnytte, trafikkmengde, fare for kg, kollektivdekning og
krav til minsteavstand mellom de ulike kryssene.

For noen kommuner ble resultatet av disse vurderingene at flere
kryssalternativer ble rangert relativt likt.

Vi m& derfor bygge videre pa resultater fra
kostnadsberegningene og gjgre mer utredningsarbeid, seerlig
innen miljgfagene, fgr vi gir en samlet og endelig anbefaling av
kryssplassering pa ny E18 Dgrdal — Grimstad.



UTVALGTE EKSEMPELLINJER FOR KONSEKVENSUTREDNING

[ Planomrade planprogram J [ Planavgrensning KDPJ

o~ .
LGNS “asplan viak N Nye 23012015

Metodikken i konsekvensutredning krever at vi ma ta
utgangspunkt i «veilinjer» for 8 kunne gjennomfgre beregninger
og vurderinger. I den endelige kommunedelplanen vil det bli
vedtatt en bandlagt sone som er betydelig bredere enn selve
veien. Bandleggingssonen ma nemlig vaere bred nok til & sikre at
det er mulig a utarbeide detaljerte reguleringsplaner med enda
bedre tilpasning til terreng og miljgverdier.

Folgende to plansjer viser de linjene i Grimstad kommune som
ligger til grunn for konsekvensutredningen.
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UTREDNING AV KRYSSLOKALISERING

¢ Kryssplassering skaper stort engasjement. @nskene er mange og meningene er
delte. En ting er sikkert: Ikke alle vil fa krysset der de helst ville hatt det. Var
jobb er & finne de kryssplasseringene langs E18 fra Dgrdal til Grimstad som gir
den beste samfunnsnytten.

e Gjennom funnene i konsekvensutredningen skal kryssplassering anbefales. Her vil vi
ogsa vurdere om det er gunstig a avvike fra vegnormalens krav om at det skal veere
minst fem kilometer mellom kryssene. Slike avvik ma godkjennes av Vegdirektoratet.

¢ Fglgende plansjer viser hvilke krysslgsninger som blir utredet sammen med de aktuelle
eksempellinjene.

~
RAMBOLL ¥ qsplqn viak N \N/i[H 23.0E11.20D1(;

Ny E18 dimensjoneres for 4 felt og skiltet hastighet 110 km/t. Det
legger et viktig premiss for utredningen av kryssplasseringen, alts3
hvor langs strekningen kryssene blir liggende som skal bringe folk fra
hovedveien og videre til byer og steder gst og vest for den.

I Statens Vegvesens hdndbok N100 Veg- og gateutforming som ble
revidert i september 2018, stilles det nemlig et krav om at det skal
veere minimum 5 km mellom hvert kryss. Det gis riktignok anledning
til & fravike dette kravet, men bare hvis det er sterke
samfunnsgkonomiske eller szerlige kostnadsbesparende grunner til d
gjore det. Og det fglger med en forutsetning: risikoen for ulykker ma
ikke gke.

I den fasen vi nad er inne i E18-prosjektet gjgr vi to ulike vurderinger:
Vi ser pd den kryssplasseringen som er vurdert 8 vaere best nar kravet
pa 5 km mellom kryssene er oppfylt, og vi ser pa et alternativ hvor vi
fraviker 5 kilometerkravet. Vi gjgr det slik for @ fa belyst i hvilken grad
det faktisk er forskjeller i ssamfunnsgkonomisk nytte og kostnader. Til
grunn for de beregningene vi gjor legger vi trafikkdata og studier av
trafikkmgnstre samt foreliggende analyser og prognoser for fremtidig
trafikkutvikling.
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I Planprogrammet som ble vedtatt av Styret for det interkommunale plansamarbeidet
i mgte 23. januar 2019, ble det fastsatt at falgende krysslokaliseringer skal utredes
pa strekningen Arendal - Grimstad:

« Harebakken- og Stoaomradet, eventuelt et nytt kryss i mellom
« Rannekleiv- eller Nedenesomradet

« Vikomradet

« Bieomradet

« @ygardsdalenomradet

Utredningen omhandler fglgende tema:

+ Trafikantnytte - hvordan kryssplasseringen pavirker muligheten for trafikantene til
& benytte (komme raskt inn pa) den nye E18.

« Trafikkavvikling - om det vil bli god framkommelighet eller om det kan bli
kapasitetsproblemer i krysset slik at det er fare for kgdannelse.

+ Trafikksikkerhet.

« Kostnader ved & bygge krysset.

+ Konflikter med miljgverdier.

Gjennom funnene i konsekvensutredningen skal kryssplassering anbefales. Her vil vi
ogsa vurdere om det er gunstig a8 avvike fra vegnormalens krav om at det skal veere
minst fem kilometer mellom kryssene. Slike avvik ma godkjennes av Vegdirektoratet.

P& strekningen Arendal - Grimstad utgijgr lokaltrafikken en stor andel av trafikken pa
E18 - det betyr at kryssplasseringen kan fa stor betydning for hvor mange som vil
benytte ny E18 og dermed stor betydning for samfunnsnytten av ny motorvei.
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1 Grimstad utredes det kryss i omradene:

. Vikomrédet
. Bieomradet
. @ygardsdalenomradet

Forelgpige resultater fra utredningene viser at videreforing av kryss i @ygardsdalen ikke gir en god lgsning trafikalt. Trafikkberegninger viser at (gitt forutsetningen om at
antalt{ kryss/ Ir(rlé re?usgegelss - 5 kmavstand) det vil bli storé kapasitetsproblemer og d8rlig framkommelighet gjennom krysset i @ygardsdalen — med fare for
oppstuving/kger ut p X

Dagens @ygardsdalskrysset kobler seg til fv. 420 vest for Grimstad sentrum ogKgir atkomst til Uia Campus Grimstad, Bergemoen og Grimstad sentrum for trafikk fra
vest. Krysset %ir ogsa atkomst til store boligiomrader pa Landvik, Grgm oclI; Groos. Kollektivterminalen er lokalisert i kryssomrade, hvor ekspressbuss (Oslo-Stavanger&,
regionalbuss rendal—Kristiansand?)oQ lokalbussen motes. Det er i dag det krysset i Grimstad med stgrst trafikkmengde og det er forsinkelsey i rushperioden i dag. Det
skyldes i hovedsak at fylkesvea 420 gar tvers igjepnom krysset som hovedveien mellom Grimstad nord og sgr, samtidig som trafikk skal av/pa E18. Lokaltrafikken bruker
opp mye av kapasiteten i rundkjgringene som ogsa betjener trafikk til/fra E18.

Med kryss i @ygardsdalen pa ny E18:

All trafikk til/fra Grimstad blir samlet i et kryss. Det er allerede i dag forsinkelser i @ygardsdalen, dersom en ster%%(er Frivoll og Bie vil det gi stgrre forsinkelser. Grimstad
er en kommune i vekst og vil i fremtiden fa mer trafikk som folge av gkt befolkning og antall arbeidsplasser. Trafikksimuleringer viser at det vil bli forsinkelser allerede i
apningsaret av vegen, kgdannelse ut pa E18. Dette kan skape risiko for pgkjﬂrirég akfra, samt ungdig forsinkelser for gjennomgangstrafikken. Dersom Grimstad sentrum
skal betjenes med regionbuss, vil bussen matte kjgre t/r, som ikke er i trad med rettlinjeprinsippet i AKT sin strategi for regionbussen. Det kan medfgre at Grimstad
sentrum ikke lenger vil bli betjent med slike bussruter.

Vurdering av hvorfor @ygardsdalkrysset gar ut:
Trafikk til/fra Grimstad fra @st:

Dersom det hadde blitt etablert nytt kryss i @ygardsdalen ville trafikantene som i dag bruker Frivoll- og Biekr\ésset fatt en omvei med a kjgre tilbake tilcﬂ\yaardsdalen for

inn pa E18, nar de skal i gstlig retning mot Arendal. For de som kommer fra wstoo% skal til @ygardsdalen blir det ikke noen omvei a kjgre av E18 pa Vik eller Bie, for
sa a bruke dagens E18 frem til @ygardsdalen. Samtidig vil trafikken fordele seg av pa dagens Bie- og Frivoll kryss, slik at trafikken som kommer til @ygardsdalen er
trafikk som har sin destinasjon her. Det gir bedre fordeling av trafikk pa lokalveinettet og en unngar en flaskehals i @ygardsdalen.

Trafikk til/fra Grimstad fra Vest:

For trafikk fra vest, blir det ikke noe omvei & l((ﬁ]lare av/pd Morholtkrysset, siden det blir etablert ny lokalvei fra vestre Grgm til @ygardsdalen. Samtidig vil trafikk som skal
til Bergemoen og Landvik svinge av fgr @ygardsdalen.

@ygardsdalen kollektivterminal:

Med et kryss pa hver side av byen (Morholt o Bie/Vil?, vil dageps regionale busser (linje 100) fremdeles kunne betjene Grimstad sentrum. Ekspressbusser (Oslo-
Stavanger) kan beia'ene kollektivterminalen i @ygardsdalen ved a kjgre ny lokalvei fra Morholt til (Z)ygardsdalen og dagens E18 frem til krysset pa Bie. Med mindre
forsinkelse i @ygardalen vil total reisetid for ekspressbuss samt region- og lokalbuss fra Morholt til'Bie bli mindre enn'i dag.

Viktige poeng:

. To kryss som blir brukt, har mer kapasitet enn et kryss.

. Kryss pa hver side av byen gir bedre trafikkfordeling i lokalveinettet.

. Unngdr 8 lage flaskehals og ungdvendig forsinkelser, ved 8 ta ut @ygardsdalen.

. Reisetiden til @ygardsdalen blir kortere i rushperioden og mindre enn 1 minutt gkt utenom rushperioden.

. Trafikantene f&r i sum kortere reisetid ut pd E18 i retning gst med kryss pa Bie, enn ved @ygardsdalen.

. Trafikantene f&r i sum kortere reiseavstand ut pd E18 med kryss p8 Bie, enn ved @ygardsdalen.

. Grimstad sentrum, Dahlske VGS (ca. 1000 elever/ansatte), Uia (ca. 3500 studenter), Fagskolen (ca. 500 studenter), kan betjenes av regionbuss som gér pé E18 fra

Kristiansand og Arendal, dersom det er kryss pa Bie og Morholt.

Forutsetter at dagens E18 fra Vik til @ygardsdalen beholdes som lokalvei, og at det etableres ny lokalvei fra @ygardsdalen mot Morholt langs dagens E18.
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KUNNSKAPSGRUNNLAG
UTREDNING AV MILJOKONSEKVENSER

Miljgkonsekvensene inndeles i fglgende hovedtema:

Landskapsbilde

Friluftsliv, by- og bygdeliv

Kulturarv

Naturmangfold

Naturressurser

I de fglgende plansjene vises registreringer/verdikart for et utvalg av de mest aktuelle
miljgtemaene.

\CE\ 2 Nye E18 DG
RAMBOLL qsplqn v|qk 23.01.2019

Veler

Det gar fram av kartene som fglger, hvordan veilinjene er tilpasset for
& unnga konflikter med arealer med store miljgverdier.
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Lorngenn
y o/ & “Reynana /
i pSelvestamm
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¥

#LL - Abstens )

Vest for Temse er linjene lagt utenom registrert friluftsomrader.

Veilinjene over Demmesmoen kommer i konflikt med friluftsomradet
der - derfor utredes det ogsa muligheter for tunnellgsninger.

Det a fglge dagens E18 vil ogsa ha en konfliktflate mot registrerte
friluftsomrader.

20



— o AR, R
Rossoya W 5

DYRKA MARK g ST Cralp B il ey
ARG : s R

", Heliel _AGTTL

12 | pifivel e i

Nf;m!ﬂ . 2 %
- AG10 -

Salvestjenn
: S Rrokhoen o S

Krokelia .=

5 et __AGH
Bufebily; . LnAGI2l g - i
S Uivshula A
o T Lundehegera “RG13 Hiave
ia |I [ ‘ i
i 2 e o0 TN e Nanomd’
) { 4 o 2l a2 - s 7 Ed
</ Hogesketa 1 i /. maesia) 2 ¢ aén
§ 3 : “ o AN
* Neset et S8 >
& o Liene % : =}
o e AG16
| : 2 3 < AG16
ene il
g D,

Storenes

= *Houstand_*

"o us Strand 28 B

i Trolidol
s Arolialslinet
5 ;

A
a4 4 - Ak [ fis
: 3 e Moy Moner * “Grefstad | "7
/ glé RG‘IE. I,'J Viaefator Y ”: 12
Rosholt / Y= 4
= iy oyt S i
. Do ideme A L) AG1‘:’B‘ .13 ? 5 i) vistolen,
et - ‘i Sheviga” 2T 'k
ailodehes ol A el by v O Hodebing. MO ¢ : Stanghaimen
g AGI8-AGHS QS N, oy 4 Stanghoimen
- g Aok LA A ke s O o Bl A E - e bl
S U pGIOAGISAGTY SR o b gt e Ty
8 T Roehgng | 2AG19 P + dal
AG19-
rghd
o g acz0 ety ’ e
;. Wyra S Grem
g Al -‘QEZD g B 5 Hun
. 47 | e AG T Lauvste /2 3
-y » { z .., Tennevoll i & A
ramadLL IR asplan viak L2 F
& Kval a
i1 Mahon S8 ER - anghaimen°

Rosa farge indikerer dyrka mark med stor verdi.
Oransje omrader har middels verdi.

Alle veilinjene vest for dagens E18 er tilpasset for & begrense/unnga
inngrep i dyrka mark. Det betyr at en allerede pa dette stadiet i
planprosessen har minimalisert konflikten med jordvernet.
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Rosa farge viser nedslagsfelt til drikkevannskilde — hovedkilde

drikkevann Grimstad og Arendal.

Oransje farge viser betydelig grunnvannspotensial med middels verdi.

Alternativet med lang tunnel vest for Demmesmoen kommer i konflikt
med nedbgrsfeltet til drikkevannskilden Rorevann.
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Rosa farge indikerer omrader med stor verdi og oransje middels verdi.

De alternative veilinjene er godt tilpasset omrader med stor og
middels verdi for naturmangfold - det kommer tydelig fram pa
strekningen mellom Nidelva og Fjeere.
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Casplan viak

BI& = forekomst av elveperlemusling

Rgdt omriss med skravur = naturvernomrade
Rgd = Naturtype med A-verdi

Mgrk grgnn = naturtype med B-verdi

Lys grgnn = naturtype med C-verdi

Lilla = nyregistrert lokaliteter

Nar en ser pa registreringene som ligger til grunn for verdikartene for
naturmangfold, kommer det tydelig fram hvordan de ulike veilinjene er
tilpasset for & unngd inngrep i arealer med verdifull natur.
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Omrader med sterk rosa farge har svaert stor verdi

Omrader med rosa farge har stor verdi

Omrader med oransje farge har middels verdi
Omrader med lys oransje farge har noe verdi

Veilinjene er ogsa forsgkt tilpasset omrader med sveert stor og stor
verdi - det gjenstar utfordringer ved kryssing av Dgmmesmoen og

Bringsveer.
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